Diario de Bordo 1
Viagem por um canal da Franca

Ndo me lembro de quanto tempo faz. Talvez 10 anos, quem sabe um pouco mais.
Fomos um dia a tarde na casa de nossos amigos Diéres e Marilu e eles nos contaram,
animadamente, sobre uma visita de outro casal — Alvina e Pedro — que |hes relataram a
viagem do irmdo dela, de barco, pelos canais da Franca. Fiquei encantada com essa
possibilidade! Ndo conheco, portanto, os ‘ilustres viajantes’ que me tocaram o
suficiente para manter o projeto de um dia fazer uma viagem como esta, pois as
noticias foram de terceira mao, se é que se pode aplicar esta expressao neste caso. O
fato é que a ideia me acompanhou por muito tempo e agora, finalmente, cd estamos —

dois casais — vivendo esta experiéncia.

O encontro em Strasbourg e os 30 km que nos separaram de Lutzelbourg, onde
embarcariamos, foram preenchidos por muitos assuntos, mas, no fundo, suponho que,
para todos os quatro, havia algum nivel de ansiedade. Para mim, ao menos, era uma
ansiedade do tipo que se sente quando a experiéncia podera tanto ser sensacional
guanto uma grande decepg¢ao, tamanha a expectativa criada durante um longo tempo.
N3o da para sintetizar o que ela é, por enquanto, porque mal estamos comecando a
viagem, mas ja é possivel afirmar que, de varios pontos de vista, é muito

surpreendente.

A chegada ao pequeno porto onde esta a sede da Locaboat, a empresa locadora de
barcos que sé conheciamos pela internet, teve |1a suas emogdes, porque demoramos
um tempinho para encontrar o seu escritoério, o que, fatalmente, gerou a duvida sobre
a sua existéncia e brincadeiras do tipo — “Faliram”; “Mudaram-se para a China” etc.
Nada disso! Passados uns minutos, localizamos a entrada e |d8 estavam eles, bem
posicionados em relagdao ao canal, com uma simpatica senhora no atendimento, que

falava um francés claro e que tinha calma para pedir informagdes e dar explicagoes.

Comecei a olhar para os barcos ancorados esperando adivinhar qual seria o nosso e,
finalmente, foi nos mostrado o Etang du Stock, uma pequena embarcag¢do, com duas

cabines, dois micro banheiros, uma sala cozinha onde fica também o acento do



condutor, na parte interna; além de duas varandas uma na proa outra na popa em que
se pode tomar sol ou uma fresca, nos horarios do meio do dia em que as temperaturas
ficam altas. Ai estd ele na foto, com a bicicleta a que temos direito, ainda ancorado no

porto de partida, com a fiagao ligada a energia e ao abastecimento d’agua.

Entramos a bordo no dia 5 de julho de 2014, um sabado, por volta de 16h, e eles
aconselharam a permanecer, sem deixar o porto na primeira noite, para nos
ambientarmos ao barco, antes de sair. Percebemos, logo, que é mesmo necessario um
tempo para conhecer a nova ‘casa-veiculo-restaurante’. Afinal sdo muitas duvidas:
Como arrumar as roupas em espacos tao exiguos? Onde se acendem as luzes? Como
se da a descarga sem gerar entupimento? Como fazer o abastecimento de dgua e de
energia elétrica? Como tomar banho em espaco tdo exiguo sem molhar o papel

higiénico? Onde se joga o lixo? Como? Onde? Como? Onde?

Saimos, em seguida, para uma compra no supermercado, pois soubemos que nem
sempre, nos portos as margens dos canais, ha abastecimento facil de géneros

alimenticios e voltamos, como bons brasileiros, com as sacolas cheias.

No dia seguinte, vieram as primeiras explicacdes para a pilotagem do barco, que tem
dois comandantes — Eliseu e Jodo Lima. A medida que as orientacdes ocorriam
comecamos a perceber que ndo é tdo facil: - fazer manobras rapidas que o timdo nao
obedece imediatamente; - dar rés sem olhar nos retrovisores; - parar o barco apenas
na marcha, sem haver breque; - passar por eclusas com os canais estreitos, tluneis e

planos inclinados; - fazer amarracao dos barcos nos portos etc.

No domingo, 06 de julho de 2104, partimos entdao para fazer o trecho entre



Lutzelbourg e Niderviller, no periodo da manha, e ja ficamos curtindo muito a
paisagem, o que foi favorecido pelas condi¢des climdticas. A Alsacia Lorena, a regido
escolhida para fazer o passeio, tem diferencas de temperatura grandes entre o dia e a
noite, no verdao. Ha dois dias, por exemplo, um motorista de taxi informou que, em
Strasbourg, a maxima havia sido 32 graus e durante a noite a temperatura caiu para 14
graus. Isso torna a viagem agradavel: sol e luz durante o dia e arrefecimento do calor
durante a noite, o que é fundamental, pois com o tamanho das cabines seria dificil

vencer a noite com a temperatura alta.

O canal que estamos percorrendo, chamado Marne au Rhin, corta neste primeiro dia
de viagem uma darea de vegetacdo densa, com um conjunto arbéreo em que
prevalecem as coniferas. Em alguns trechos, ele estd encaixado no relevo que se
avoluma nas margens, coberto pelo verde ou aflorando aqui ou ali, algumas rochas
avermelhadas que ajudam a entender a cor das pedras que revestem grande parte das

igrejas nesta regidao da Franca, como a Catedral de Estrasburgo.




[P

E incrivel como as aulas de Geografia Econémica dadas pelos meus professores Armen
e pelo Mdrcio vieram a lembranca. Nossa bibliografia na graduacdao em Geografia
sempre foi a francesa, por isso aprendemos, como 0s canais tiveram importancia no
século XIX, para que a economia deste pais se conformasse na escala nacional. O
processo de industrializacdo pds 12. Revolugcdo Industrial dependeu grandemente
destas passagens, caminhos que ligaram por via aquatica os rios, que levavam aos
grandes portos do Mar do Norte, que buscavam o carvao nas regides de extracdo, que
distribuiam a produg¢ao, ampliando as escalas geograficas do fazer econdmico, que....

que...

O desenho destes canais e os tracados dos rios orientaram, entdo, a localizagao
geografica de industrias e de cidades, como condigdes necessarias ao acesso ao
carvao, base energética deste periodo. Na segunda metade do século XIX, as ferrovias,
para os franceses caminhos de ferro (les chemins de fer), ndo puderam ter outro
destino do que se alongar procurando os mesmos percursos, o que ocorreu também
com as primeiras rodovias. As autopistas ja sdao outra histéria e nem sempre

acompanham 0S Mesmos eixos.



No pequeno percurso da primeira manha, passamos por quatro eclusas, um plano
inclinado e dois tuneis. Digamos que foi desafio grande demais para os novos pilotos,
mas tudo deu certo e vimos que, em certas circunstancias, é preciso ser rapido nas

manobras, correr para fazer as amarragdes e, sempre rir das préprias inabilidades.

Tivemos sorte, nesta primeira etapa, porque a embarcagdo que navegava em nossa
frente era pilotada por um inglés simpdtico, que dizia algumas palavras e dava uma
risada aberta. Ele sempre vinha nos ajudar com as cordas, orientava o ritmo das
paradas nas eclusas e gostava de um bom bate papo nos meios tempos entre estas
tarefas. Eda aconselhou Eliseu, que pilotava, a ndo perder de vista este barco que foi
nosso guia nos primeiros quildometros. Depois de algumas horas, Jodo resolveu se
apresentar e perguntar o nome dele, que respondeu rapidamente John, ao que o Joao
disse: “O meu é o mesmo, em portugués!” Logo, em seguida, fiz a foto que incluo

neste diario.

O inglés contou que alugou o barco dele por 12 anos e que, anualmente, fica
navegando por trés meses, no verdao. Mora na Inglaterra, o barco fica ancorado na
Holanda e ele anda por canais de paises europeus, tanto quanto ja fez viagens pelo

litoral do velho continente. Sua esposa bem disposta ja estd craque em amarrar cordas



e tomar as providéncias de auxiliar de pilotagem.

O mais impressionante da manha foi a passagem pelo Plan incliné d’Arzviller, que ndo
faziamos ideia do que fosse, até nos depararmos com um sistema bem inteligente de
suspender as embarcagbes de um patamar topografico a outro. A sequéncia das fotos
ajuda a imaginar como isso ocorre. Uma enorme caixa metalica recolhe dois barcos (o
do John e o nosso) e as pequenas comportas sdo fechadas. Em seguida, comecam a
descer dois pesos em sistema de contrabalango que nos elevam ao patamar superior,
chegamos a caixa que estd em cima, o sistema é aberto e passamos a navegar pelo
canal. Embora a operacao demore pela espera e pelo tempo de entrada na grande

plataforma, a subida em si ndo demandou mais que trés minutos.




A passagem pelo grande tunel foi outra ‘aventura’ muito legal que experimentamos
nesta manha. Embora antes da entrada o sol estivesse forte, rapidamente sentimos as
temperaturas cada vez mais baixas dentro dele. E incrivel imaginar o conhecimento
disponivel no século XIX para essa construcdo. Suas paredes sdo recobertas de tijolos

grandes, mas ha partes no centro do tunel, em que as rochas escavadas aparecem.



O surpreendente para nds é que sdao muitos barcos navegando. Alguns poucos sao

pequenos para duas pessoas, uma boa parte deles é maior que o nosso: para 8, 10 ou



mais pessoas. Tanto havia embarcag¢Ges apenas com jovens, como outras com casais
de meia para idade avancada, mas parece que as familias — pai, mae e filhos criancas e

adolescentes — predominam.

Ha todo um comportamento préprio a pratica de navegar nos canais, as pessoas se
cumprimentam, quando os barcos cruzam, alguns buzinam e sempre se vé a interacao
com os que estdo as margens, geralmente, andando de bicicleta, correndo ou apenas

caminhando.

O verdo é muito aproveitado pelos europeus, porque se percebe que ninguém quer

ficar em casa com o sol brilhando do lado de fora.




Chegamos a Nirdeviller por volta de 14h, apds esta primeira experiéncia cheia de
obstaculos. Almogcamos num restaurante agradavel, que estd nas fotos da esquerda,
onde Jodo experimentou, como sobremesa, o café gourmand, que estd agora na moda

na Europa —um café expresso com varios tipos de sobremesas.

Neste restaurante, com as mesas no patio externo para aproveitar o verdo, ao olhar o
carddpio, ver o biotipo da principal garconete — uma loira gordinha com as faces
rosadas — e a decoragdo tipo Baviera, parecia que estdvamos na Alemanha. Em
seguida, caminhamos pela cidade, cuja foto superior da direita mostra um flash, que
“dormia” logo apés o almoco do domingo, pois ndo cruzamos com ninguém no

percurso.

De Nirdeviller a Hesse, onde pernoitamos, a paisagem de bosques foi se mesclando

com campos de trigo, ja amarelinho para a colheita, e com areas de criacdo de gado.

As paradas sdo pontos que estdo assinalados no mapa que serve de guia para a

navegacao, em que estdao detalhadamente cartografadas as eclusas, pontos para






